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o1 Climat sonore

Le Systeme NOISE LAB mesure le bruit des avions sur 6 communes autour de l'aéroport.

Niveau de bruit moyen annuel 2023 Répartition du bruit maximum mesurés LaMax - 2023
Laeq en dB(A)
e ()], Aussonne — ====()2, Cornebarriey =04, Lardenne
W Atterissages M Décollages e ()5, La Cépigre == (6. Billidres = 7. Ramonville
80 20000
20 68,666,8 18000
16000
60 14000
. 50 12000
.g. 20 10000
b= 8 000
30 6 000
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10 2 000
40-45 4550 5055 55-60 6065 6570 7075 7580 8085 8590 9095 95-100
01. Aussonne 04. Lardenne 05. La Cépiere  06. Billieres 07. Ramonville
Corne barrleu classes de dB
Le Laeq est une unité de bruit décrivant le bruit moyen calculé sur Le LaMax représente le bruit maximum atteint lors du passage
la durée de passage de 'avion. d’un avion au-dessus d’un capteur.
Ce graphique représente la répartition des bruits maxi
par classes de décibel.
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o1 Climat sonore

Le Lden représente le niveau de bruit (Level) pondéré jour (day), soirée (evening), nuit (night).

LDEN sur les stations de mesures
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o1 Climat sonore

La nuit aéronautique se répartie en 3 périodes :

journée (6h-18h), soirée (18h-22h), nuit (22h-06h).

Une période cceur de nuit entre 00h-06h est identifiée également.

Evolution du trafic par période

JOUR (6h-18h)  m SOIREE (18h-22h)  m NUIT (22h-6h)

nb mouvements
120000

100000 -~

80000

69 792

31057 33978
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Evolution du trafic nocturne 22h-06h

m coeur de nuit (00h-6h) mmm début nuit (22h-00h) ==g==part du trafic total (%)
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* un mouvement : un décollage ou un atterrissage
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o1 Climat sonore

Les réclamations de la riveraineté sont traitées depuis 2021 par le nouveau systeme Casper Noise.

Evolution du nombre de plaintes comparé au nombre de mouvements

Evolution du nombre de plaignants comparé au nombre de plaintes années pleines jusqu'a fin 2022 et premiers mois 2023
années pleines jusqu'a fin 2022 et premiers mois 2023

60 000
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450 201 60000
50000
400 £0000 80000
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30000
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Nbre de plaintes ==#==Plaignants s Total mouvements — ==@==Nbre de plaintes
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2z Aide a I'insonorisation

300 | | Nombre de logements insonorisés
250
200 198
150 122
100 123 . "
65
30 91 : 89 _ '
41 35
5 26
2019 2020 2021 2022 2023
Particuliers = Copropriétés

12 631 logements insonorisés depuis 1995
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M€

2,00
1,80
1,60
1,40
1,20
1,00
0,80
0,60
0,40
0,20

0,00

0,82

2019

Montants des aides attribuées

0,57

0,55
0,81
0,50
0,07
2020 2021 2022

Particuliers ™ Copropriétés EE/ESS

Environ 78 M€ engagés depuis 1995

0,29

2023




i3 Consommations de ressources

ELECTRICITE : Consommation et performance Consommation de gaz et chaleur renouvelable (MWh)
m— Conso MWh  ===ratio kWh/pax Gaz mwmChaleur biomasse ~=——ratio kWh/pax =——=ratio par DJU
MWh kW/passager
30 000 7 MWh pcs ratio
3000 1,8
25 000 ® .
L. 2500 '
20 000 - 14
L 4 2000 L 1,2
15 000 \/ . L 1,0
L 3 1500
L 0,8
10 000
-2 1000 0,3 0,5 0,6
5000 - 500 0,2 S T s . 0.4
~— L 0,2
o . r r . 0,0
2019 2020 2021 2022 2023
- 14 14 - V4 14 -
La consommation energetique comprend l’eclairage, Depuis fin 2021, le chauffage est assuré par 2 sources : des
I?, climatisation ainsi que tous les autres usages de chaufferies au gaz, et I'achat de chaleur renouvelable (réseau
I'electricite. de chaleur de Toulouse-Métropole, chaufferie biomasse).
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i3 Consommations de ressources

EAU - Consommation eau potable

Ty e—— Consommation de carburants Plateforme (m3)

m3 litres/pax
150 000 - 35 = GO  ===GNR (non routier)
m3
\ L 30 350
120 000 287
g 300
250 \ 2006
90 000 - \ 185
200
\5 \141 1r
60 000 = 150 N
30000 50 — e —
5
0 T T T 0 2019 2020 2021 2022 2023
2019 2020 2021 2022 2023
L'eau est utilisee pour les usages domestiques, sanitaires, Les carburants gasoil et gasoil non routier sont utilisés pour
restauration. les véhicules et engins de service d’ATB et des assistants en
escale.
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“ Production de déchets

DECHETS : Production (tonnes) et performance (gr/pax)
— T total  e===Rati
— onnage tota atio gr/pax gr/pax
1.800 300
1600 535 L
1400 S
/ \197
1200 - 200
1000
: - 150
800 1615
600 : 100
400 :
- 50
200 :
o T T T T 0
2019 2020 2021 2022 2023
Les déchets proviennent de toutes les activités de la

plateforme, restauration, bureaux, avions, ...
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Valorisation des déchets 2023

B valorisation
B méthanisation matiére

0,3% 12%

" fncinération
44%

B CSR

Valorisation matiére : Recyclage (verre, papier, cartons, ferraille, bois,)
Valorisation énergétique : Incinération avec récupération d’énergie (DIB)
Valorisation combustible de substitution (CSR) : transformation des déchets
en combustibles utilisés dans les cimenteries




s Qualité de l'air

2 stations mesurent en continue la qualité de I'air sur la zone aéroportuaire :

- La station TRAFIC ROUTIER est située sur les voiries a proximité du parking P4.
- La station PISTES est située a proximité des pistes et des parkings avions.

Les polluants mesurés sont le Dioxyde d’azote NO2 et les poussieres PM10.

Les résultats sont consultables en temps réel en ligne : https://atmo-occitanie.org/

PM10 (moyenne annuelle ug/m3) NO, (moyenne annuelle ug/m3)
= = = valeur limite (moy annuelle)  =—Station coté pistes =@ Station trafic routier — = = valeur limite (moy annuelle) == Station coté pistes —#— Station trafic routier
60 60
50 50
40 40
30 30
20 20 L
—— ————— — —\/”-7 —
10 10 —
0 0
2019 2020 2021 2022 2023 2019 2020 2021 2022 2023

A noter :
En 2023, aucun dépassement de la valeur limite de moyenne annuelle n’a été recensé, pour les PM10 et NO2.
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6 Degivrages

En saison hivernale, le dégivrage consiste a retirer la glace et le givre accumulés sur les avions.
Les particules de glace et de givre peuvent paralyser les surfaces de contréle (volets,
ailerons...). Les produits utilisés sont ramassés au sol et traités par la station de traitement des
eaux pluviales.

Dégivrage avions (en litres)

e=le= Quantité totale  ==@==Nb d'avions dégivrés

120 000 112090 600
101 437

500

400

60000

300

e
AD 000

200

100

20000

106

Saison 2019- Saison 2020-  Saison 2021- Saison 2022-  Saison 2023-
2020 2021 2022 2023 2024

* Reprise de l'activité en 2022, apres 2 années d’activité réduite (crise

AEROPORT s Covi D)
toulouse blagnac e 2023/2024 : hiver doux



o7 Qualité des rejets des eaux pluviales (1/3)

Les eaux pluviales collectées sur les zones imperméabilisées du bassin versant du Riou sont
traitées par une station de traitement spécifique des eaux pluviales avant rejet au Riou. Les

Qualité des rejets d'eaux pluviales au Riou
aprés traitement par la STEP
= e == seyils DCO (mg/ L)

rejets sont soumis a des seuils définis par un arrété d’autorisation.
Seuil MES (mg /L)

mmm DCO (mg/L) MES (mg/L)
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R I A i A S S S S A A b R . R DA R A AL
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Aucun dépassement des seuils autorisés n’est observé.

AEROPORT
toulouse blagnac



o7 Qualité des rejets des eaux pluviales (2/3)

Les autres eaux pluviales collectées sur les zones imperméabilisées des autres bassins versants
sont rejetées au milieu naturel et font l'objet d’'une surveillance bi-annuelle dans le cadre d’un
arrété d’autorisation.

Evolution de la qualité des rejets d'eaux pluviales sur |'exutoire Evolution de la qualité des rejets d'eaux pluviales sur I'exutoire
TOUCH EP4 S.DUMONT TOUCH 2 EP5 /FATO
MES (mg/L) mDCO(mg/L) mDBOS5(mg/L) MES (mg/L) mDCO(mg/L) mDBO5 (mg/L)
40 8
35 7
30 6
25 5
20 4
15 3
10 2
5 1
0 I 0
Printemps Automne Printemps Automne Printemps Automne Printemps Automne Printemps Automne Printemps Automne Printemps Automne Printemps Automne Printemps Automne Printemps Automne
2019 2020 2021 2022 2023 2019 2020 2021 2022 2023

NB : L'absence de données : soit les valeurs sont inférieures aux limites de quantification,

. soit I'exutoire était a sec.
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o7 Qualité des rejets des eaux pluviales (3/3)

Les autres eaux pluviales collectées sur les zones imperméabilisées des autres bassins versants
sont rejetées au milieu naturel et font l'objet d’'une surveillance bi-annuelle dans le cadre d’un
arrété d’autorisation.

Evolution de la qualité des rejets d'eaux pluviales sur |'exutoire Evolution de la qualité des rejets d'eaux pluviales sur |'exutoire
GARQSSOS EP7 AUSSONELLE EP8
m MES (mg/L) mDCO(mg/L) mDBOS5(mg/L) MES (mg/L) mDCO(mg/L) mDBOS5(mg/L)

80 18

70 16

60 14

50 12
10

40
8

30 6

20 a

Printemps Automne Printemps Automne Printemps Automne Printemps Automne Printemps Automne Printemps Automne Printemps Automne Printemps Automne Printemps Automne Printemps Automne

2019 2020 2021 2022 2023 2019 2020 2021 2022 2023

NB : L'absence de données : soit les valeurs sont inférieures aux limites de

AEROPORT guantification, soit I'exutoire était a sec.
toulouse blagnac



os Qualité des eaux de nappes

Les eaux de nappe font l'objet d’'une surveillance bi-annuelle dans le cadre d’un arrété
d’autorisation, pour identifier d’éventuelles pollutions.

ATB - Piézomeétre 1 ATB - Piézometre 2
m MES (mg/L) DCO (mg/L) mDBO5 (mg/L) m MES (mg/L) DCO(mg/L) mDBOS (mg/l)
35 18
30 16

25

12
20
10
15 8
10 I
O i 1 q

Basses Hautes Basses Hautes Basses Hautes Basses Hautes Basses Hautes
eaux eaux eaux eaux eaux eaux eaux eaux eaux eaux Printemps Automne Printemps Automne Printemps Automne Printemps Automne Printemps Automne

%]
| SS I < «)

o

2019 2020 2021 2022 2023 2019 2020 2021 2022 2023

AEROPORT

NB : Labsence de données : les valeurs sont inférieures aux limites de quantification
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09 Qualité des rejets des eaux usées (1/2)

Les eaux usées collectées font |I'objet de 2 campagnes de surveillance par an. Elles sont
rejetées dans le réseau communal au niveau de 4 exutoires différents selon les conditions

d’une autorisation de rejet.

Evolution de la qualité des rejets des eaux usées Evolution de la qualité des rejets des eaux usées
Exutoire EU Dufour Exutoire EU Bordebasse
MES (mg/L) mm— DCO (mg/L) S— DBOS (mg/L) MES (ma/L) m— DCO {mg/l) m— DROS (mg/l)
seull MES — ===ee seul DCO - ===-- seuil DBOS seuil MES ~ meee- seuil DCO mme—m- seuil DBOS
2500 5500
g b0 ¢ I R R R A S . O B ¢ R A S R R A e e
:1}
% 1500 1500
»
=]
p
£ 1000 1000
. l I i )
Printemps  Automne | Printemps  Automne | Printemps  Automne | Printemps  Automne | Printemps  Automne Printemps  Automne Printemps  Automne Printemps  Automne Printemps  Automne Printemps  Automne
2019 2020 2021 2022 2023 2019 2020 2021 2022 2023
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09 Qualité des rejets des eaux usées (2/2)

Les eaux usées collectées font |I'objet de 2 campagnes de surveillance par an. Elles sont
rejetées dans le réseau communal au niveau de 4 exutoires différents selon les conditions

d’une autorisation de rejet.

Evolution de la qualité des rejets des eaux usées
Exutoire EU Lafayette

MES (mg/L) mm DCO (mg/L) mmm DBOS (mg/L)
seuil MES  ====- seuilDCO  ====- seuil DBOS
2500
2000
1500
1000
500

Printemps  Automne Printemps Automne Printemps  Automne Printemps  Automne Printemps  Automne

2019 2020 2021 2022 2023
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Evolution de la qualité des rejets des eaux usées

Exutoire EU Velasquez

MES (mg/L) mm DCO (mg/L) mmm DBOS (mg/L)

seuil MES ~ ====- seulDCO  ====- seuil DBO5

R Iny

Printemps Automne Printemps Automne Printemps Automne Printemps Automne Printemps Automne
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10 Biodiversité

ATB réalise des inventaires réguliers de la biodiversité présente sur la plateforme. Pres de 60%
des surfaces sont des prairies aéronautiques. Un suivi annuel est réalisé en partenariat avec
I'association Aéro-Biodiversité.

Nb espéces recensées depuis 2014

Reptiles 3 &’

Amphibiens 6 «
Mammiféres 22 “
Avifaune 95 4
o akr
Invertébrés 286 AR
Flore 404 f
0 50 100 150 200 250 300 350 400 450

Au total 816 especes recensees depuis 2014

AEROPORT
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11 Production d’énergies renouvelables

Une centrale de production d’énergie solaire est installée depuis 2018 sur la toiture du parking
a étages P2 (injection au réseau)

Production électricité photovoltaique Toiture P2

(MWh)
1200
1000
800
600
1110 1081 1051

037 1027
400
200

2019 2020 2021 2022 2023

* La production annuelle d’énergie photovoltaique de la centrale du P2 représente
I'équivalent de
v' 86% de la consommation du parking P2
v' 6% de la consommation de I'aérogare

AEROPORT
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12 Mobilite

Evolution de la part des cyclistes ATB entre 2019 et 2023

25%

20%

15%

10%

2019

[0 Evolution de |a part des cyclistes ATB entre 2017 et 2023
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12%
) I
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2020 2021

> b

2022
s Effectif ATB

2023

310

305

300

295

290

285
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265

VELO

Evolution de 'usage du vélo a ATB entre 2019 et 2023

62193
50670
41383
26474
21942
3482 1500 1390 2575 3126
[ | — — || [
2019 2020 2021 2022 2023
B Nb de déplacements = Nb km réalisés

Source : Données RH-FMD

21



12 Mobilité COVOITURAGE

Evolution de I'usage du covoiturage entre 2021 et Evolution de la part des covoitureurs ATB depuis 2021
2023
1200 50000 a% 300
45000 . i
1000 12300 ’ 295 - 295
40000 S
6% >
800 35000 oo 290
30000 4%
4% 285
600 25000
3%
20000 280
e 15000 2% L
- )
10000 1%
200
5000 0% 270
2021 2022 2023
i _ | _ "
2021 2022 2023
Nb déplacements Covoiturage e Nb de km réalisés mmmm Part des coivotureurs ATB = Effectif ATB
Source : Données RH-FMD
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12 Mobilite

Evolution du nombre de personnes bénéficiant
d'un abonnement TC de 2019 a 2023

100 50 1
50 15 20 27
0 - — | [ | -
2019 2020 2021 2022 2023

Source : Données RH — Prise en charge abonnement TC

Evolution de la part des salariés possédant un abonnement TC de 2019 a
2023

16% 15%

307

284

2019 2020 2021 2022 2023

Part des salariés possédant un abonnement TC e Effectif ATB

315
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265

250
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TC Nb de ticket pro distribués
entre 2019 et 2023

216

44
32

R
— |
2019 2020 2021 2022 2023

B TC Nb de tickets pro distribués

Source : Données Services
Généraux

TRANSPORTS EN COMMUN
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12 Mobilite

Nombre de titres badgés
sur la ligne T2 a la station
Aéroport

800000

200000 675801

600000
500000
400000
300000 2-"-1255828£M372323702 06340
200000
100000 I I
0

2019 2020 2021 2022 2023

Arrét TRAM T2 juin 23
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TRANSPORTS EN COMMUN

Nombre de badgeages réalisés sur les lignes T1, 30 et 31 (zone

> b

aéroport)
Ligne 31 - juin @ décembre 2023 327182
. 80943
B0 N 45060
. 187204
T et N 111553
- 252404
T e | 134527
169187
T1oGuyenneBeTY N 102795
0 50000 100000 150000 200000 250000 300000 350000
2023 m2022
Source : Données Tisséo
]
Q=0 24




12 Mobilite Adaptation du mode de travail

Evolution du nombre de télétravailleurs ATB de 2019 a

2023
350
307 308
200 s 781 284
250
200
148 148 144
150 122
100
45
50
, 1
2019 2020 2021 2022 2023

25
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12 Mobilité Véhicules électriques

Répartition flotte LLD en 2023 Répartition de la flotte globale ATB (LLD +
HA) en 2023

:

\

37%

= Electriques Thermiques = Hybrid-gasoline = Electriques Thermiques = Hybrid-gasoline

. s — gy
AEROPORT 1 o o |! Y / /& .\
toulouse blagnac s % 6=o \R% S .\2@-\ 0 747 o) 26




13 Emissions aéeronefs
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s Emissions LTO (kTeqCO2) ==@=mouvements commerciaux (milliers) ==#==passagers (millions)

Emissions des Aéronefs en KT CO2
(DGAC-TARMAAC)

o

O = N W h O O N O O =

2019

2020 2021 2022 2023

La DGAC calcule les émissions de gaz a effet de serre émises par les aéronefs
sur I’Aéroport Toulouse-Blagnac (en tonnes équivalent CO2).

Les émissions sont évaluées sur le cycle LTO qui constitue un cycle de
mouvement d’avion sur un aéroport : le roulage au sol, les phases de

décollage, d’atterrissage, un tour de piste.
https://www.ecologie.gouv.fr/emissions-gazeuses-liees-au-trafic-aerien



https://www.ecologie.gouv.fr/emissions-gazeuses-liees-au-trafic-aerien#scroll-nav__2

Bilan des émissions de GES 2023
Programme Airport Carbon Accreditation



Engagements
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ALROPORY
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ENGAGEMENT CARBONE

Lutte contre le changement climatique
Aéroport Toulouse-Blagnac

Considérant les recommandations du GIEC et face 2 'urgence dimatique, I'Europe, La
France et le secteur du transport aérien se sont engagés a aglr, dans leurs périmétres de
responsabilité, pour limiter le réchauffement global.

Pleinement conscient de ces enjeux sociétaux, Aéroport Toulouse-Blagnac (ATB) ceuvre
au développement de son territoire et d'un transport adrien toujours plus performant et
soucieux de réduire son empreinte environnementale.

Engagé depuis 2010 dans le programime Airport Carbon Accreditation, Aéroport
Toulouse-Blagnac s'engage résolument 3 poursulvre fa démarche au-deld du niveau 3
obtenu en 2019, pour atteindre le niveau 4 au plus tét.

Avec la signature en septembre 2019 de #a résolution Net Zéro de I'ACI Europe {Airport
Council International), Aéroport Toulouse-Blagnac a également confirmé sa détermination
a atteindre I'objectif 2éro émission nette de CO2 au plus tard en 2050 (sans compensation},

Cet engagement est intégré dans la nouvelle stratégie CARE 2021-2025 de I'entreprizse,
& travers le Programme 3 « Renforcer Vinsertion harmonieuse et durable au sein du
territolren.

Avec des actions tangibles, ATB a déja prouve sa capacité a réduire les émissions de GES
de ses activitds de 42% entre 2010 et 2019, avec une augmentation de 50% de passagers,
Pour poursuivre la décarbonation des activités, Aéroport Toulouse-Blagnac mettra en
auvre los solutions adaptées, grice 3 des projets partenariaux, aux évolutions
technologiques et 3 des choix d'investissement judicieux.

ATB mobilisera I'ensemble des partenaires de la plateforme pour participer
collectivement a cette ambition, et placera la promotion de ces objectifs au centre du
dialogue avec Iz communauté aéroportuaire.

Octo 2
Phili REBASSA

Président du Directoire




carbon
accreditation

Dans le cadre du programme Airport Carbon Accreditation, ATB s’est engagé depuis 2010 a

réduire les émissions de GES de son périmetre.

En 2023, ATB est actuellement certifié au niveau 3+ du programme

irport
Secredited ii;"'r.i.?m
Objectif
Réduction -7% (/pax)
-14% Réduction
-25%
Niveau 1 Niveau 2
2011 2015

AEROPORT
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carbon
accredited

Objectif
0o -15% (/pax)
0" Réduction
-12%

Niveau 3
2019

1+ Objectifs (scopes 182)

e e

H[m%i.md

Objectif
-5%

Réduction
-28%

Niveau 3+
2022

Niveau 4+
2025

Avant

2050

Niveau 5




carbon
accreditation

Scopes 1&2 (activites ATB)

ACA - Emissions de GES - Scopes 1&2 ATB (Tonnes eqCo2)

m Location based = = = moyenne glissante

e Nb passagers

3500 12 000 000
3000 - - 10000000
2500 - P \

o \ - - 8000 000

< 2000 A

E - 6000 000

£ 1500 |

= - 4000 000
1000 -

500 - o I 2000000
0 - -0

Nb passagers

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

Emissions de GES / ACA 2023 - Scopes 1-2 Scopes 1 et 2
* -62depuis 2010
= Véhicules .
gl s * -33% depuis 2019
y * -6%vs 2022
y =» Résultats 2023
AChat .I .I. . V4 . Y
électricité | inférieurs a la moyenne
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= Emissions de GES au niveau 3+

Emissions de GES / ACA
Evolution Scope 3 (Teq CO2)
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Emissions de GES / ACA 2023 - Scope 3
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Emissions de GES au niveau 3+

: : : S o _ Les actions de réduction réalisées sur la période 2022-2025 :
I._es Ef:(l;(t)rri]csitg? réduction réalisées sur la période 2022-2025 : . ECOMODE, Plan de mobilité (TC, covoiturage, vélo)
Autoconsommation PV bat FEDEX 0 PIEISTIEEL AEE Selailsts
Extinction du balisage des pistes la nuit

Rénovation éclairage : :
: o Les actions des partenaires plateforme :
Projet Task Force Sobriétée P P

: * Club OZE : 42 entreprises dans le Club
ABTR e Sl el C » Signature de la Charte : 14 signataires

. Gaz:
» Achat de chaleur biomasse

» Reéalisation de I'audit Décret tertiaire

Participer activement Transmettre les

au Club OZE données nécessaires
LE CLUB CHARTE
D'ENGAGEMENT

Objectif Zero Emission
AEROPORT
toulouse blagnac

Promotion et

Agir pour réduire S
communication




Contribution la sequestration des emissions 2023

Séquestration des émissions résiduelles des

- Remnygﬂ

Adavi

Afforestation et Reforestation en Inde

v Inde Q 500 hectares

Adavi est un projet de reboisement et de

scopes 1 &2

Emissions résiduelles 2023 : 1350 tonnes reforestation d'une envergure significative, operant
«  Projets de séquestration carbone S s EDI. Syere BocIn o A

;s . . . e, , Pradesh, Telangana, Kamataka et Maha a.

* Co-bénéfices social et biodiversité recherchés o P e A SR

crucial aux agriculteurs locaux pour la culture et |a

. gestion darbres sur leurs terres Cette initiative

PrOJet,'. revét une importance capitale pour ces

o Opel’ateur: Removall communautes, principalement constituees de
. Certiﬁcation *\VVCS petits et de marginaux agriculteurs dont les o=

’ exploitations varient de 1 a 2 hectares.

Financements en France en Label Bas carbone : Parmi les participants au projet, pas moins de 150

s 2 propriétaires terriens se trouvent en dessous du

+ 200 tonnes dans le Gard (vallorllsees en 2025) e e e e s S

» 200 tonnes en Moselle (valorisées en 2028) jour {0,23 eures). Grace 3 lintervention dAdav, ces

agricufteurs beneficient désormais dacces 3 des
sources de revenus supplémentaires, oe oqui
constitue un veritable levier pour l'amélioration de
lewurs conditions de vie

Une diversité despéces darbres a été
sélectionnée pour la plantation, avec une
preference toujours accordee aux especes
indigénes. Cette sdlection minutieuse tient
compte des caractéristiques specifiques de chague
zone du projet, allant des arbres fruitiers tels gue la
mire indienne, la goyave et la mangue, aux
espéces commerciales comme le teck, Facajou et
le santal Cette approche écologique contribue
non seulement 3 la restauration des ecosystames
locawx, mais aussi 3 la diversification des sources de

. revenus des agriculteurs.
AEROPORT
toulouse blagnac




airport
carbon
accreditation

Un programme de réduction des émissions
de gaz a effet de serre
spécifiques aux gestionnaires d’aéroports

Programme créé par ACIl en 2009

600 aéroports dans le monde (89 pays),
soit 53% du trafic mondial de passagers

=» Objectif réduire les émissions de la
plateforme en 6 niveaux d’engagement

601

aéroponrts au programme

toulouse blaEE‘?fSRé s _ o
https://www.airportcarbonaccreditation.org/

= s e
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E |
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Level 2 i
Maraging and e
reducing footprint i
"::--. —————————— ey
ey e
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et e
'i
Carbon footprint !
caloulation and policy !
1
i
1

“~, comrmitrnent to CO,
‘\,‘_' raduction L
il S |

En 89

Ergapng others

airport

Level 3

: Programme Airport Carbon Accreditation

___________________

emissions

-:;1":‘1 measuling i
their emissions = '
_______________ o | AIRPORTS COUNCIL
1 Level 4 |
i Extonding carbon footprint, ,: ! H.{ERHATI{]HAE
) ahsolute amissions %
1 reductions in line with the ;
] Faris Agreement, !
I enhancing & party
) sngagement ',~‘
S
- 1
ccreditation !
’ 1
1] arport airport !
i S i W
| wmar W P i i
Level 3+ Level 4+
Offsetting residual ~ Offsatting residual  //
Scope 1 and 2 Scops 1 and 2 ,-'

amissions "

Maintaining a Net Zero
balarca on Scopes 1 and
2 and actively addressing

Scope 2 emissions,
strengthening eporoach

offset removals for

pays a travers le monde mil

esidual emissions ¢

Bienvenue '&-@

to 3rd party angagement, )



https://www.airportcarbonaccreditation.org/
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[
00,0 :
°o
L ]
airport
carbon
accreditation

AEROPOR

toulouse blaghac ¢

SCOPE 1

Chauffage

carburants
(véhicules, engins)

fluides frigorigenes

SCOPE 2

électricité

chaleur

AEROPORT

SCOPE 3
AMONT

déchets/eaux usées

déplacements pro

& domicile-travail

[LENETS

exercices incendie

biens et services

Immobilisations

Programme Airport carbon accredidation :
Périmetre et sources d’émissions

SCOPE 3
AVAL

avions LTO APU

accés passagers

carburants tiers GSE

dégivrages avions

avions croisiere

franchises/filiales

PARTENAIRES AEROPORTUAIRES, CLIENTS, USAGERS




4= Programme Airport Carbon Accredidation :

airport
carbon

e Methodologie normee

* Calculs : Emissions GES = Donnée d’activité x Facteur d’émission
e Facteurs d’émission : utilisation de la Base Empreinte ADEME
e Un référentiel qui integre les normes internationales en vigueur

e Audit externe tous les 2 ans

v
D & g ('@ | B E’E"‘SS

iso O

-:.-‘.‘v fgefied | TeamsiTieN
° -.. — kEoLesidul
@ I
accreciation Centre de ressources sur les bilans de gaz a effet de serre GREENHOUSE

IS0 14064 ;s prOTOCOL

APPLICATION MANUAL

AEROPORT
toulouse blagnac
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de votre attention AEROPORT s

toulouse blagnac



	Diapositive 1
	Diapositive 2
	Diapositive 3
	Diapositive 4
	Diapositive 5
	Diapositive 6
	Diapositive 7
	Diapositive 8
	Diapositive 9
	Diapositive 10
	Diapositive 11
	Diapositive 12
	Diapositive 13
	Diapositive 14
	Diapositive 15
	Diapositive 16
	Diapositive 17
	Diapositive 18
	Diapositive 19
	Diapositive 20
	Diapositive 21
	Diapositive 22
	Diapositive 23
	Diapositive 24
	Diapositive 25
	Diapositive 26
	Diapositive 27
	Diapositive 28
	Diapositive 29
	Diapositive 30
	Diapositive 31
	Diapositive 32
	Diapositive 33
	Diapositive 34
	Diapositive 35
	Diapositive 36
	Diapositive 37

